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Observaciones de pilotos: Ovnis en la vertical de Granada en 1957
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OBSERVACIONES DE PILOTOS:
LLAS MAS FIABLES (II)

OVNIS Y PILOTOS EN LA VERTICAL DE GRANADA

Un suceso que rozd casi la tragedia

Cuando en el numero 6 de
Papers' abordamos el tema de los
pilotos de combate como las perso-
nas mas fiables cuando explican
alguna observacion OVNI, lo hici-
mos con la idea de iniciar una serie
de articulos que tuvieran como
protagonistas a los pilotos militares
espaiioles. Pero buscando en el ar-
chivo del CEI material para la se-
gunda entrega, nos topamos con un
viejo caso que ya en su época lla-
mo poderosamente la atencién. Se
trataba del protagonizado por cua-
tro pilotos de la Fuerza Aérea Por-
tuguesa. Decidimos tomarlo por su
interés y por la fuerte resonancia
que tuvo, a finales de 1957, tanto
en la prensa espaiiola como en la
lusa?, ya que el acontecimiento se
produjo cuando una escuadrilla de
reactores de esa nacionalidad rea-
lizaba un rutinario vuelo de entre-
namiento sobre territorio espafiol y
portugués.

Cuanto dijimos acerca de la
preparacién académica de los pilo-
tos militares espatfioles, es igualmen-
te valido para nuestros vecinos por-
tugueses, ya que las ensefianzas ae-
ronauticas son muy similares, tanto
en la forma como en las materias y
contenidos.

Queremos resaltar que, en esa
ocasion, se trataba de un vuelo de
navegacion nocturna en el que se

practicaba la técnica
de vuelo en grupo y
mediante instrumen-
tos (s visibilidad).

El instructor que
iba al mando de la es-
cuadrilla era el Capi-
tan José Lemos Fe-
rreira (tercero de su
promocion y posee-
dor de los titulos de
Instructor de Reacto-
res y de Vuelo sin Vi-
sibilidad, ambos obte-
nidos en Estados Uni-
dos y Alemania, res-
pectivamente, en
1955).

Los alumnos que
se hallaban en ese
momento a sus orde-

nes eran los Sargen-  Amiba, ala derecha el capitdn José Lemos Ferreira.
tos Pilotos Manuel A suizquieda el sargento Salvador Alberto Oliveira.
Carlos Neves Mar- Abajo, a la derecha el sargento manuel Neves

celino, Alberto Au-
gusto Pereira Gomez

Marcelino y a su izquierda Alberto Gomes Covas.
[Imagenes: Archivo CEl]

Covas y Salvador
Alberto Oliveira.

El plan de vuelo para esa mision
preveia una navegacion nocturna a
25.000 pies de altura (7.500 metros)
y un recorrido triangular entre Ota-
Granada-Portalegre-Coruche-Ota.

El parte meteoroldgico sefiala-
ba a los pilotos que iban a gozar de
una noche con casi luna llena, y con

una Peninsula Ibérica totalmente li-
bre de nubes, lo que se traducia en
que la visibilidad que disfrutarian a
esa altura alcanzana las 50 millas
(casi 100 kilometros).
Apuntaremos que los pilotos per-
tenecian a una escuadrilla radica-
das en la Base Aérea num. 2 de
Ota, de la Fuerza Aérea Portugue-

3




sa, situada al norte de Lisboa. La es-
cuadrilla formaba parte del Escua-
dron «Los Dragones», equipado con
reactores F-84G Thunderjet de fa-
bricacion norteamericana, aparatos
que en aquella época eran relativa-
mente modemos.

Lo que acontecio esa noche figu-
ra en el parte de vuelos del Escua-
dron y fue reportado durante el
debriefing postvuelo y transcrito en
el correspondiente, y habitual, infor-
me que los pilotos hicieron sobre la
mision.

Este informe permanecio reserva-
do durante 84 dias, siendo liberado
por el Jefe del Estado Mayor de la
Fuerza Aérea, General Costa
Macedo, tras considerar que lo su-
cedido no habia puesto en peligro la
seguridad de Portugal y Espana.

La primera parte del relato conte-
nido en el documento se referia al
inicio del vuelo, que discurrio sin
novedad entre la Base de Otay la ciu-
dad espafiola de Granada.

Lo que sigue ha sido copiado
literalmente de la declaracion de los
pilotos:

«Granada surgié en la vertical a
las veintiuna y seis horas, y la es-
cuadrilla inicio su regreso a Portugal
en vuelta a 310 grados rumbo a
Portalegre. Cuando faltaban cerca de
60 grados para conclu r la vuelta, vi,
ligeramente sobre el horizonte, una
especie de «fuente luminosa» esfér -
ca, con caracteristicas poco vulga-
res. Rebasé lleno de curiosidad el
rumbo de 310 grados, quince gra-
dos hacia la izquierda e incluso me
olvidé de marcar el tiempo invertido
en la gjecucion de la maniobra. Pa-
sados los primeros momentos de
sorpresa y de observacion, comuni-
que por «radio» el sorprendente he-
cho a mis compafieros, quienes me
confirmaron su idéntico estupor por
aquel espectaculo de que también
acababan de ser testigos. Lo que mas
nos impresionaba a todos era el ex-
traordinario centelleo y la variacion
constante del color del «nucleo cen-
tral», desde verde intenso hasta el
amarillo-anaranjado o el verde-rojo.
Tuvimos la sensacion, en los prime-
ros ocho minutos, de que tan extra-
fio objeto se mantenia estacionario
con relacion a nosotros y, al intentar
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por mi parte una «mirada con refe-
rencia», si noté ligeras oscilaciones
las atribui enseguida a probables in-
correcciones de pilotaje. En didlogo
con mis compafieros, coincidiamos
en que se trataba de un avion, de un
globo o de una luz desde tierra, aun-
que rapidamente eliminamos todas
esas hipotesis y nos quedamos con
una sola: «aquello» era un astro dife-
rente a cuantos hasta entonces co-
nociamos.

Cuando nos encontrabamos en las
proximidades de Cordoba, alrededor
de las veintiuna dieciocho, registra-
mos otra variacion, pues el objeto se
alejaba o acercaba sin alterar, sin
embargo, la misma relacion angular.
Aquella sensacion de movimiento era
causada por la desaparicion repenti-
na de todo parpadeo, al mismo tiem-
po que disminuian las dimensiones
del nucleo hasta casi desaparecer
completamente con pérdida de colo-
rido, y, entonces, el objeto se con-
vertia en un pequeiio punto lumino-
so perdido enel horizonte, pero siem-
pre sobre éste.

Esas vaniaciones luminosas podian
ser producidas por desplazamientos
avelocidad immaginable o de tansolo
rapidas modificaciones de la «fuente
luminosa». Estos fenémenos no te-
nian periodicidad a pesar de su fre-
cuencia.

De Cordoba a Portalegre el hecho
se mantuvo sin alteracion, y alrede-
dor de las ve ntiuna y treinta y ocho,
a 15 millas (algo mas de 26 kilome-
tros) al sudeste de aquella ciudad
portuguesa, el objeto comenzo a per-
der centelleo.

La escuadrilla impuso rumbo de
50 grados hacia la 1zquierda, con di-
reccion a Coruche, y el fenomeno,
que ya habia decaido ligeramente a
retaguardia de nuestros aviones, se
mantuvo en la misma posicion. Se
modificaba gradualmente a medida
que nos aproximabamos a Coruche
y adoptaba una forma oval de mayo-
res dimensiones y sin el menor cen-
telleo. Nos dio entonces la sensacion
de estar mucho mas proximo a no-
sotros y de descenso bajo el hori-
zonte. Volabamos entre Sousel y
Fronteira, cuando salio del objeto lu-
minoso que nos seguia desde Espa-

fia algo asi como un objeto incan-
descente, rojo y verde, un pequeiio
circulo, también luminoso, s n cen-
telleo, y que se aparto en elevacion
rapida. Poco después vimos otro cir-
culo luminoso a menor altitud y mas
apartado de la «fuente oval». Un mi-
nuto después, se desprendian dos
nuevos circulos con el mismo color
rojizo. En apariencia, este conjunto
de circulos se encontraban cerca y
a unos millares de pies por debajo de
nosotros. Se movian como centellas
y presentaban modificaciones con
relacion a las posiciones entre si y
frente al fenomeno incandescente. No
cabia fijar sus dimensiones, a no ser
por comparacion entre los propios
circulos. El oval era diez veces ma-
yor, por lo menos, que cualquiera de
los circulos-satélites. Cuando vola-
bamos a 25.000 pies (7.500 metros),
a siete u ocho millas (unos 14 kilo-
metros) al nordeste de Coruche,
siempre sin quitar la vista de nues-
tros extrafios «compaiieros», y en
actitud pasiva, como la de un peaton
ante un automovil en campo abier-
to, el objeto oval ejecutd de repente
un rapidisimo «picado», seguido de
una ascensionvelozy desplazamiento
hacia nuestra escuadnilla -en compa-
fiia de los cuatro circulos-satélites-,
cruzo por debajo y por detras de
nosotros, de izquierda a derecha. La
sorpresa nos produjo cierta confu-
sion, y el numero 4 de nuestra es-
cuadrilla rebasé al mimero 3, que, a
su vez, ademas de inclinarse a la de-
recha, me llamo dos o tres veces por
«radio». Durante veinte o veinticin-
co segundos me vi forzado a orde-
nar silencio, y cuando nuestra for-
macion recobro su vuelo normal, los
fantasticos «compafieros» habian
desaparecido como por encanto. A
las 22,05 atemzamos en Otay.

Y SINO TUVIERA
EXPLICACION...?

Hasta aqui el relato de lo su-
cedido aquella noche y recogido en
el correspondiente informe firmado
por el Capitan José Lemos Ferreira.

Sucinto y exacto relato de un su-
ceso que bien pudo costarles caro,
ya que el riesgo de choque en vuelo,

plicoa.
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restres mas mais variadas comdicses FCif® ¢ sargentos Alberto Gomes Covas, Sal. |

e tudo o Que acerca da ecistemcia @e Y20 Alberto Oliveira e Manue] Neves Mar. |

toridades norte.americanas

lancar sobre o mistério.

b trazidos a publico,

Para além disso, afirma.se que hi conbe.
{ cimento oficial de numerosos qcasos.de apa-
{ recimento de discos voadores qie nio foram

escrito deve equivaler ji a uma biblioteca
com milhares de volumes, Os inquéritos -ofi-
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dem -
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revista famousa «Flying Ssocars Reviewn.

Recorte de
prensa
procedente del
Diario Popular,
31-X-1974.
[Archivo CEI]

cuando el objeto se acerco a ellos,
hizo que los cuatro aviones manio-
braran peligrosamerte. La velocidad
de crucero del Thunderjet erade 700
kilometros/hora, detalle al que hay
que sumar la falta de visibilidad noc-
turna.

Si este caso se hubiera dado en
nuestros dias, los criticos del tema
se habrian frotado las manos cuan-
do, al iniciar el relato, el Capitan
Lemos indica que lo que veian era
una lejana luz parpadeante. Eviden-
temente, esa fuente luminosa vista
inicialmente por los pilotos cuando
volaban a 7.500 metros de altura,
bien podria ser Venus u otro planeta
observado a través de una atmosfe-
ra totalmente limpia. Pero esa idea
debe descartarse, dada la subsiguien-
te forma de actuar del Objeto Vo-
lante No Identificado. Ademas, el
comportamiento final del objeto,
evolucionando en las proximidades
de los aviones, deja bien a las claras
que no se trataba de un fendmeno
natural poco conocido, sino de un
ingenio conducido inteligentemente
con el proposito de hacerse notar por
quienes aquella noche volaban en el
cuadrante sudoeste de la Peninsula
Ibérica. No podemos dejar de pen-

sar en que el suceso parecia ir dingi-
do a los pilotos. El objeto luminoso
«actuaba» con cambios de luces, de
forma, de intensidad, y también rea-
lizaba llamativas evoluciones para
captar su atencion. Por otra parte,
no existe constancia de que hubiera
habido otros observadores de todo
el conjunto de evoluciones, ni en el
aire, ni en el suelo.

Por si queda alguna duda de
que algo fuera de lo comun evolu-
ciono peligrosamente alrededor de los
cuatro F-84G Thunderjet, indicare-
mos que la nerviosa conversacion
sostenida por radio entre los cuatro
pilotos, y que obligo al jefe de la for-
macion a imponer silencio, fue es-
cuchada y grabadapor el A.T.C. (4ir
Traffic Control o Control de Trafico
Aéreo) de Lisboa, y por tres oficia-
les de la Base Aérea de Ota, que esa
noche se encontraban a cargo de las
comunicaciones. El dialogo captado
por el Capitan Almeida Santos fue:

- «¢Esta, mi Capitan?

- {Me ve? Se lanzan sobre nosotros.
- Silencio.

- (Esta, esta?

- Silencio.

-, Ve lo que hacen? ;esta?

- Silencio.
- Se aproximan a nuestras colas. »

Estas palabras, estas interrogacio-
nes y estas afirmaciones, no dejan
lugar a dudas de que algo extrafio y
ajeno a ellos estaba sucediendo.

Por otra parte, debemos dejar
constancia de que a las 21,15 h, o
sea, cincuenta minutos antes de que
el instructor y los tres sargentos to-
maran tierra (todavia estaban, por
tanto, en las proximidades de Cordo-
ba), el Teniente Alvaro Pereira
Montero Vicente, de la Base de Ota,
explico que a oriente de la pista de
aternzaje habia aparecido una inten-
sa luz azul que tenia un diametro apa-
rente de unos 20 centimetros, que
se desplazaba verticalmente (ascen-
diendo y descendiendo) y que acabo
por desaparecer cuando estaba a
unos cuarenta metros de él. El Te-
niente dio parte de este hecho mu-
cho antes de que en la Base se supie-
ra lo que les estaba sucediendo a los
pilotos que se hallaban en el aire.

Una vez se acalld el revuelo tras la
difusion de la noticia, los cuatro pi-
lotos volv eron al anonimato. Con los
afios, el capitan estuvo destacado en




las colonias portuguesas en Africa y
llegd a ser el Jefe de la Base Aérea
nim. 12, en Bissalanca (Guinea
Bisau). Los sargentos también estu-
vieron en diversos destinos y varios
de ellos abandonaron la profesion
militar para convertirse en pilotos de
TAP, Transportes Aéreos Portugue-
ses, la compaiiia de bandera de Por-

tugal.

En 1975, José Lemos Ferreira
alcanzo el grado de Brigadier (Gene-
ral de Brigada) y ocupaba el puesto
de Segundo Jefe de la Fuerza Aérea
Portuguesa

A mediados de ese afio, el Sr. Rui
Ochoa, del grupo de investigacion
CEAFI, con sede en Oporto, tuvo
ocasion de entrevistarle en relacion
con el caso ocurrido veinte afios an-
tes®. Hemos leido con atencién el
contenido de aquella entrevista, y
entresacamos de ella algunas afirma-
ciones que consideramos que tienen
algun interés adicional para el caso.

Pregumntado acerca de la posibili-
dad de que en la primera fase de la
observacion se confundiera con Ve-
nus, el General respondi6: «No po-
dia ser Venus, pues lo teniamos iden-
tificado desde hacia mucho».

Mas adelante, al referirse a que el
objeto visto al principio se habia con-

Charla de Frank Drake en Barcelona sobre vida inteligente extraterrestre

vertido en una forma ovoide, men-
ciond un detalle que no fue sefialado
en la declaracion oficial. Dijo exac-
tamente: «...el objeto ovoide tenia los
bordes dentados...» (este pormenor
no se menciond en el informe, pero
si aparecia en el dibujo que acompa-
flaba al mismo y que fue reproduci-
do por la prensa de la época).

En lineas generales, duante la en-
trevista manifestd, acerca del suce-
so, lo mismo que habian explicado
los cuatro componentes de la escua-
drilla cuando tomaron tierra en Ota.

Al finalizar la entrevista, dijo:
«Realmente tuve la sensacion de que
se trataba de objetos que se movian
a granvelocidady que se movian de
una forma coherente y bajo un man-
do inteligente ».

Debemos indicar que, en aquella
época, en Portugal no existia una red
radérica importante y de la categoria
de las actualmente en servicio.
Tampoco en Espaiia funcionaba a
pleno rendimiento tal cobertura, que
estaba en fase de desarrollo. Porello,
no se pudo obtener una corrobora-
cion mediante este medio técnico.

A modo de conclusién no defini-
tiva podemos decir que se traté de
un suceso real y vivido por cuatro
pilotos cualificados que, en conjun-

to, acumulaban varios miles de ho-
ras de experiencia profesional al man-
do de aviones de combate.

Debemos descartar cualquier tipo
de alucinacidn, de fené6meno natural
erratico, de confusiéon con Venus u
otro cuerpo celeste y, evidememen-
te, de fabulacion. Por ello nos que-
damos con la afirmacién de que se
trataba de un OBJETO VOLANTE
NO IDENTIFICADO, movido
inteligentemente y que tuvola misién
de impresionar a cuatro profesiona-
les del aire. !'Y lo consiguid;.

Pedro Redon Trabal

Notas

1. Papers d’'OVNIS n° 6, noviembre-
diciembre 1997.

2. Diario llustrado, 16.11.57, Le Soir,
18.11.57, ABC, 27.11.57, Flying
Saucer Review, Vol. 2, n° 1, enero/fe-
brero 1958.

3. INSOLITO, num. 3, Agosto 1975;
num. 4, Septiembre 1975. CEAFI,
Oporto (Portugal).

Bibliografia consultada:

- Os OVNIs e a vida no Universo, B.
Sanchez Bueno.

- OVNIs em Portugal, Joaquim
Fernandes.

EXPEDIENTE 690225:
UNA PUESTA EN HORA

Antecedentes.

25 de febrero de 1969: la tripula-
cion de un avion de la compaiiia
Iberia en vuelo de Palma de Mallor-
ca a Madrid observa un fenomeno
luminoso no identificado. El Ejército
del Aire investiga el suceso y, sema-
nas después, emite un comunicado
de prensa atribuyendo el incidente a
una confusion con el planeta Vers.

Década de los 90: el Mando Ope-
rativo Aéreo (M.0O.A.) desclasifica
los expedientes de éste y otros mu-
chos casos. En determinados medios
ufoldgicos arrecian las sospechas. Se
publica un libro abonando la tesis de
conspiraciones  inconfesables
(Benitez, 1993). Diversos medios,
especializados y no especializados, se
hacen eco de las acusaciones.

En el caso concreto del
avistamiento de 1969, se llega al ex-
tremo de culpar al Ejército del Aire -
entre otras cosas- de falsear la hora
del suceso. Con el tiempo y a fuerza
de repetirlo, la manipulacion horaria
deja de ser una sospecha para con-
vertirse en un hecho «probado» para
muchos aficionados al tema de los
OVNIs. Mas que eso: pasa a con-
vertirse en un ejemplo emblematico
de la presunta manipulacion militar
del tema.

La refutacion' de esta acusacion
llega mas tarde (Ballester, 1995a,
1995b) pero, como suele ocurrir, no
alcanza la difusion que tuvieron las
sospechas.

Poco podemos anadir al respec-
to. El proposito de estas lineas es
mostrar que una acusacion como la
de la manipulacion horaria ha sido
insostenible desde el principio -por
inconsistente-. Hemos acudido a las
fuentes y hemos hecho algunas ve-
rificaciones para ver claro en este
aparente embrollo.

Manipulacién horaria,
cpara qué?

La tesis de la manipulacion plan-
tea que la cupula militar «atras6» en
una hora el horario atribuido al inci-

dente para que la posicion de Venus
coincidiera con la situacion del OVNI
observado por los pilotos, y pudiera
servir de socorrida explicacion. Lo
primero que se nos ocurre pregun-
tarmos es: ;jmerecia la pena llegar
hasta ese extremo?

Lo cierto es que, como los pro-
ponentes de esta tesis saben -0 de-
berian saber-, la diferencia entre la
posicion de Venus a una y otra hora
era poco importante?. En esos sesenta
minutos de diferencia, el planeta des-
cendio un poco y se desplazo otro
poco a la derecha’. Pero tanto en un
caso como en otro aquel lucero bri-
llante enfrente de los observadores
no podia pasar desapercibido (pese
a ello, los pilotos no sefialaron su
presencia sino solo la del presunto
OVNI). La pregunta permanece en
el aire: ;jresulta verosimil que se pu-
siera en practica una maniobra tan
turbia solo para «afinar» modesta-
mente la posicion de Venus? Pero
vayamos a los detalles.

Erase una vez
un baile de horas.

Si hay algo en lo que todo el mun-
do estara forzosamente de acuerdo
es en que la documentacion sobre el
caso contiene algunas discrepancias
horarias. Para poder abordar esta
cuestion hemos echado un vistazo al
expediente 690225 del M.O.A. asi
como a la nota oficial explicativa que
publico la prensa el 10 de abril de
1969.

En la tabla adjunta se hace refe-
rencia unicamente a los textos que
mencionan la hora del suceso. Para
mayor claridad, se han agrupado en
orden cronologico. Obsérvese que en
la mayoria de documentos se situa
el avistamiento en torno a las nueve
y media de la noche (hora Z)* -el
horario de la version oficial del caso,
segun el expediente-, pero en otros
documentos se sitia hacia las ocho
y media (hora Z). Y ahi esta la semi-
lla de la discordia.

La penultima columna de la tabla
resume la interpretacion que se ha

dado a estas discrepancias asumien-
do la tesis de la manipulacion
(Benitez, 1993). Desde este punto de
vista, el incidente habria sucedido
realmente en tomo a las ocho y me-
dia de la noche (hora Z). En los pri-
meros documentos se habria consig-
nado la hora erroneamente. Este
error inicial habria sido subsanado de
inmediato a nivel intemo, de modo
que el Teniente Coronel nombrado
Informador ya habria iniciado sus
consultas teniendo presente la hora
«correcta». Pero acto seguido se
habria puesto en marcha una
«maquiavélica maniobray,
falseandose la hora en los documen-
tos posteriores (declaraciones de los
testigos, informes y conclusiones)
con el objetivo que ya hemos comen-
tado. Mas tarde se difundio la famo-
sa nota de prensa explicativa, donde
se habria hecho figurar el horario
«correcto» del suceso pero acom-
paniado de los datos de Venus corres-
pondientes al horario «falso» (recor-
demos que, segun esta version, el
horario «correcto» se situaba hacia
las ocho y media, hora Z). La guinda
la habria puesto el M.O.A. en la ac-
tualidad, al desclasificar el expedien-
te sobre el caso sin enmendar la «ma-
nipulacion», dando por bueno el ho-
rario «falseado».

Como puede observarse, la ver-
sion de los hechos que resulta de
suponer que hubo una conspiracion
para manipular el horario resulta sen-
cillamente infumable. Lo de menos
es que haya que suponer un error
precisamente en los primeros docu-
mentos sobre el caso. Podemos ad-
mitir también que ese horario errg-
neo coincidiera después, casualmen-
te, con el horario «falseado» poste-
rior. Pero que la manipulacion afec-
tara luego a los documentos inter-
nos roza el ridiculo. jPara qué ibala
«cupula militar» a poner en marcha
una investigacion en la que el grueso
de la documentacion interna, en prin-
cipio de caracter confidencial -es
decir, declaraciones de testigos, in-
formes y conclusiones, como indi-
cabamos antes- estuviera falseada?
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Esta version resulta aiin mas increi-
ble al implicar que en el tnico docu-
mento que trascendié a la luz publi-
ca de toda aquella investigacion, es
decir, en la nota de prensa, no se ma-
nipulo la hora del suceso. La perple-
jidad va en aumnento al tener que con-
cluir -siempre segin esta version-
que lo tnico que se «manipulé» en
dicha nota de prensa fue algo tan ina-
movible como jel horario de Venus!,
cuyo ocaso fue adelantado en una
hora. El epilogo no es menos desca-
bellado, porque ;/no es una contra-
diccién flagrante acusar al M.O.A.
de apoyar alevosamente una «cons-
piracién» horaria mientras se sostie-
ne que el expediente que ha
desclasificado deja todas las presun-
tas «manipulaciones» al descubier-
to? Por otro lado, ;qué fria y calcu-
lada «conspiracion» podria explicar
que el Ejército del Aire respalde pu-
blicamente en los afios noventa un
horario distinto del que figuraba en
su nota de prensa -igualmente pu-
blica- de 1969?

De entrada, la hipétesis de un fal-
seamiento de los horarios del expe-
diente podia ser tan respetable como
cualquier otra, pero después de tra-
tar initilmente de encajar las piezas
del rompecabezas hay que rendirse
a la evidencia de que la hipétesis es
insostenible. Siempre lo ha sido. Des-
de el momento mismo en que fue
enunciada. Hasta el purnto de que re-
sulta patente que s6lo puede creer en
ella alguien mal informado o, por
descontado, algiin devoto del dog-
ma de la santisima Conspiracién.

Sefialemos que hay una explica-
cién alternativa més sencilla y evi-
dente para todas estas anomalias
horarias. La «tesis de los erroresy,
podriamos llamarla, tal como figura
resumidamente en la tltima colurmna
de la tabla. El avistamiento habria
tenido lugar hacia las nueve y media
de la noche (hora Z). Las horas con-
signadas en los primeros documen-
tos y en la mayor parte de los docu-
mentos restantes serian correctas.
Las dos excepciones serian debidas
a simples «meteduras de pata». Asi,
el Teniente Coronel Informador ha-
bria iniciado sus gestiones conside-
rando una hora errénea, pero no tar-
daria en subsanar el lapsus. También
se habria producido un error evidente
en la nota de prensa del 10 de abril,
con la omision de la coletilla «Z». Y
aqui hay que hacer una aclaracion
importante.
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Hasta ahora nos hemos ceiiido a
la version de la nota de prensa re-
producida en el libro de J. J. Benitez
(1993). En dicho texto, tal como se
ha hecho constar en la tabla adjunta
y en los comentarios precedentes,
todas las horas aparecen sin la cole-
tilla «Z». En efecto, asi fue publica-
do en el rotativo «ABC». Pero he-
mos podido consultar otras versio-
nes periodisticas del citado comuni-
cado («La Vanguardia», «El Noticie-
ro Universal») donde la especifica-
cién «Z» no aparece omitida todas
las veces sino s6lamente en el pasaje
en que se mencionan las horas por
segunda vez, asi como al citar la hora
del ocaso de Venus, en ese mismo
pasaje (en lugar de las «21:40 Z», que
seria la hora correcta del ocaso, se
indican las «2 1:40» -que equivalen a
las 20:40 Z-). Por consiguiente, po-
demos estar seguros de que, contra-
riamente a lo asumido por la tesis de
la manipulacion, en la nota original
debia constar la coletilla «Z», al me-
nos en algunas de las horas citadas
en el texto. Obsérvese que el hecho
de que en una misma nota de prensa
coexistieran dos horarios del
avistamiento contradictorios apunta
claramente a que se trataba de un
simple gazapo. La alteracion del ho-
rario de Venus -algo que no se presta
a manipulaciones- termina de respal-
darlo.

Haciendo balance, el «baile de ho-
ras» se explicaria en base a un par
de errores, cuando la tesis anterior
proponia un error mas una serie de
turbios manejos dificiles de casar
entre ellos.

Ensalada de errores

Si durante la lectura de la docu-
mentacion sobre el caso los indicios
de oscuras manipulaciones han bri-
llado por su ausencia, no puede de-
cirse lo mismo de gazapos, despis-
tes y equivocaciones. Lo cual no
hace sino recordarnos algo tan tri-
vial como que desde el mas alto man-
domilitar hasta el ultimo testigo civil
son de camme y hueso y viven en el
mismo mundo que nosotros, espec-
tadores de a pie. Nadie es perfecto.

Ya hay quien se ha encargado de
sefialar alguno de estos errores. En
las declaraciones tornadas a los tes-
tigos el 3 de abril de 1969, las firmas
que estamparon los dos pilotos (ta-
chadas sélo parcialmente en los do-
cumentos desclasificados) estarian

intercambiadas por error (segun
Benitez, 1993). Veamos otros ejem-
plos. En su testimonio sobre el
avistamiento, el comandante del
avion de Iberia recordaba que habia
«luna casi llena situada en cola». En
realidad, puede comprobarse que no
era asi’. Otra muestra: el Tte. Coro-
nel que instruyo el caso y emiti6 el
informe final considerd posiciones de
Venus calculadas para las coordena-
das de Madnd. En rigor, deberia ha-
ber tomado como referencia la situa-
cion real del avién, que procedia de
Palma de Mallorca®.

Con un poco de imaginacién al-
guien podria llegar a hilvanar y dar
sentido (?) a todo este cuimulo de
despropositos y reconstruir alguna
morbosa conspiracion de alto nivel.
No obstante, mientras no nos tope-
mos con evidencias sélidas de algo
asi, nos conformaremos con una vi-
sidén de la realidad mas «chapucera»
y «corta de miras». Constatamos
ademas que, en la prictica, se trata
de desaguisados que no afectan
sustancialmente a la valoracion del
caso. Tampoco pondremos el grito
enel cielo.

Permitasenos un ultimo ejemplo.
Diversos documentos contenidos en
el expediente sitian el suceso el dia
28 de febrero en lugar del dia 25.
Asi sucede en tres de las comunica-
ciones de la cipula del Estado Ma-
yor del Aire, del 14, 15y 17 de mar-
zo de 1969, respectivamente’. La
primera de ellas es la designacion del
Tte. Coronel Informador. La Gltima
iba dirigida al Jefe de la 3* Region
Aérea quien, en un escrito del dia si-
guiente, también situd el suceso el
dia 28 de febrero -sin duda, un efec-
to de «contagio»-. Pero también se
referia al dia 28 un enigmitico bo-
rrador manuscrito con calculos
astronémicos sobre la posicion de
Venus, escrito -segln parece- por el
propio Tte. Col. Informador por esas
mismas fechas de mediados de mar-
z0®. Lo de «enigmatico» viene a
cuento porque en la hoja no sélo fi-
gura la fecha equivocada sino tam-
bién la hora errénea (20:30 Z) y una
anotacion donde se lee: «Ruta: Pal-
ma-Castellon», donde «Castellon»
fue tachado y sustituido por
«Saguntoy. Curiosamente, ningiin
otro documento del expediente hace
referencia a Castellon; sélo encon-
tramos alusiones a Sagunto, ya sea
en uno u otro sentido. El texto es pues
triplemente «enigmatico».
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La verdad estd ahi fuera.

Sin respuestas en el contexto del
expediente, nos hemos ido a trope-
zar con la explicacion de este «mis-

terio» menor en otro contexto: el de
la prensa de aquellas fechas. Ahi fue-
ra, como quien dice.

El dia 10 de marzo, el caso salt6 a
las p4ginas de los periddicos. En los

dias siguientes, fueron aflorando to-
dos los detalles. El dia 12 de marzo,
rotativos como «ABC» o «Solidari-
dad Nacional» publicaban sendos
articulos sobre el suceso donde in-
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formaban entre otras cosas de la fe-
chay la hora. Es precisamente en la
entrevista al comandante del avién
que publicd «<ABC» el dia 12 donde
encontramos citado el dia 28 de fe-
brero como fecha del avistamiento.
Nodebi6 ser mingum casualidad que,
en los dias siguientes, el error se re-
produjera en los documentos antes
citados del Estado Mayor del Aire.
Dicho de otra manera, en altas ins-
tancias del Ejército del Aire se leia lo
que la prensa publicaba sobre el asun-
toy la entrevista aparecida en «<ABC»
lleg6 a tomarse como informacién de
referencia en algiin momerto, a me-
diados de marzo de 1969.

Ademiés de la fecha errénea (dia
28), en dicha emntrevista encontramrs
reunidas ademss la hora equivocada
(21:30, es decir, 20:30 Z) y la refe-
rencia a Castellon, jtal como figuran
en la hoja manuscrita desclasificada
de la que hablabamos antes! Por con-
siguiente, las prireras especulacio-
nes del Tte. Col. Informador, se ha-
brian basado en la informacién pu-
blicada en «<ABC» el dia 12 de mar-
z0°. Parece claro que el error de fe-
cha y el de hora -més persistente-
tuvieron su origen en la prensa. El
hecho no deja de ser sorprendente,
puesto que los militares ya disponian
de un informe preliminar redactado
el 4 de marzo, con datos mas fia-
bles. A unque también es verdad que
el articulo de «ABC» daba la palabra
directamentte al comandante del vuelo
de Iberia, en unas fechas en que el
Ejército del Aire todavia no habia
tomado declaracion a los pilotos. Sin
duda fueron sus testimonios recogi-
dos dias més tarde -el 17 de marzo-
los que terminaron de poner los pun-
tos sobre las ies.

Por cierto, cabe observar que los
errores horarios en la prensa no fue-
ron meros gazapos aislados. Efecti-
vamente, los periddicos situaban el
avistamiento en torno a las 21:30.
Este error tendria una sencilla expli-
cacion (Ballester, 1995b): los pilo-
tos, acostumbrados a expresarse en
hora Greenwich, se referian a dicho
tipo de horario en sus entrevistas de
prensa. Pero esto no quedd reflejado
en los articulos, de modo que lo que
era en realidad hora Z 6 Greenwich

pasé por ser hora legal.
Epilogo.

Hemos visto como de unos gra-
nos de arena se pueden hacer mon-
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taflas. Son de esas montafias que
permmaneen mientras haya quien de-
see ver momtaiias en unos granos de
arena.

La «conspiracion horaria» se di-
suelve en una balsa de puras anéc-
dotas cuando se mira de cerca. He-
mos vislumbrado una historia de pi-
lotos que daban la hora a los perio-
distas como si hablaran con la torre
de control, de altos mandos del Ejér-
cito del Aire que leian el testimonio
sobre el caso en el <ABC» y de ma-
nos chapuceras que transcribieron la
nota oficial explicativa poco escru-
pulosamente.

Con todo, lo mis (mportame ha
sido mostrar que la tesis de la mani-
pulacién naci6 muerta, lastrada por
contradicciones evidentes. Algo que,
seguramete, no umpurtard demasia-
do a quienes se han adherido a dicha
tesis desde el comienzo.

M. Borraz,
Agosto / 97

NOTAS:

1.- Existe un documento independiente
que corrobora el horario «oficial» y
pemite descartar taxativamente una
eventual manipulacién horaria
(Ballester, 1995b). Se trata de un cues-
tionario firmado por el comandante
del avién el 28 de marzo de 1969, a
instancias de un uf6logo britanico.

2.- Ultimamente hemos leido una
version mas impactante de esta te-
sis, pero que no se ajusta en absolu-
to a la realidad (Cardefiosa, 19974,
1997b). Segun esta versién, el su-
puesto cambio de hora se realiz6 a
causa de que Venus no era visible a
la hora «real» del avistamiento. De-
jando aparte el hecho de que esto Ul
timo es falso, resulta obvio que situar
el suceso una hora méas tarde no hu-
biera solucionado nada puesto que
el lucero se estaba ocultando: si a cier-
ta hora ya no era visible, aln lo seria
menos una hora después...

3.- Estamos hablando de una dife-
rencia de unos 10° en elevacion y de
otros 10° en sentido horizontal.

4.- Hay que aclarar que el horario Z
(6 GMT), utiizado en el expediente y
por los pilotos habituaimente, es el
correspondiente al meridiano de
Greenwich. Por aquellas fechas, el
horario legal estaba adelantado en
una hora resgecto al Z. Asl, por ejem-
plo, las 21:30, hora espafiola, cores-
pondian a las 20:30 Z.

5.-La tl).una, en ggl arto creciente, se
encontraba muy elevada pero delan-
te del avién, ligeramente a la izquier-
da de los observadores. Es decir, ni

habfa luna «casi llena», ni ésta se
encontraba «en cola».

6.- La diferencia de coordenadas
supone un error en el célculo de la
posicién de Venus del orden de unos
3° tanto en acimut como en elevacion.
En los puntos de observacion, el oca-
so del astro se producla méas de diez
minutos antes que en Madrid. No obs-
tante puede comprobarse que Venus
pudo pemanecer perfectamente a la
vista durante el horario del
avistamiento, considerando la altura
a la que se encontraban los observa-
dores. Por ofro lado, la refraccion at-
mosférica debié elevar apreciable-
mente la posicién aparente del astro,
que se encontraba muy cerca del ho-
nzonte.

7.- Estos documentos no hacen
referencia a la hora del incidente, por
lo que no aparecen mencionados en
la tabla adjunta.

8.- Sobre la datacién del documen-
to, ver la nota ‘a’ al pie de la tabla.

9- «Solidaridad Nacional», que ese
mismo dia 12 publicaba informacio-
nes de la agencia Cifra, daba la fecha
correcta (dia 25) y no mencionaba
Castellén sino Sagunto, ni indicaba
las 21:30 (si bien hacia referencia a
las 21:25 -20:25 Z-, horario igualmen-
te erréneo). Por cierto, la «primicia»
de la fecha la dio el dia antes -es de-
cir, el 11 de marzo- el diario «Puebio»,
al publicar que el incidente habia ocu-

ido el dia 7 de marzo...

La siguiente anécdota
ilustra la perplejidad que provocéd en
:'Igunos lectores la aparente confu-

n sobre la fecha. En la seccion de
cartas al director de «El Correo de An-
dalucia» del 13 de abril de 1969 po-
dia leerse una extensa misiva de José
Gregorio Darnaude Rojas-Marcos,
quien ironizaba sobre el reciente co-
municado oficial explicativo. En un
momento dado, se extrafiaba de que
las primeras noticias aparecidas en
los periédicos no hubieran sefialado
la fecha del suceso. Acto seguido,
apuntaba: «circulan abundantes ru-
mores acerca de que la fecha real en
gue ocurmié la citada vision fue el 28
e febrero, horas antes de producir-
se el terremoto que fue detectado en
casi toda Espafia». Darnaude insta-
ba a las autoridades a dar una nota
definitiva que despejara las dudas

sobre la fecha.
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TESIS DE LOS
ERRORES
hora correcta
hora correcta
hora correcta

error ipicial del
Tte. Col.
Informador
(omitida Ia
coletilla "Z")

error

hora correcta
se respalda la
hora falseada

falseamiento dela

hora

| TESISDE LA
MANIPULACION
hora correcta

hacia las NUEVE y

media (Z)
bacia las OCHO

y media (Z)

hacia las NUEVE y

media (Z)
bacia las OCHO

y media () ©

hacia las NUEVE y

media (Z)

Inforvaador el 03/04/69.

¢.- Segtn la version de la nota do prensa reproducida en Benitez, 1993 (comesponde a la version que publict el diario "ABC", donde todas las horas figuren sin la coletilla “Z").

hacia las 21:24 Z
21:35Z (o antes)
20:30Z

(consulta sobre el
intervalo 20 Z a 21
Z)

(consultas sobre las
horas 20:30 Z, 21:00
Z y ocaso Venus)
22:20 locales
21:20Z

21:19Z

21:19Z
de21:19a21:38 ¢
21:192

'HORA INDICADA

Declaraciones de los pilotos ante el Tte. Col. en calidad de
Informador (17/03/69) y de Juez Informador,
justificando la explicacién Venus

posteriormente (03/04/69).
Informador (24/03/69) y resumen posterior (03/04/69) tras

ser nombrado Juez Informador.
Resumen que encabeza el expediente 690225 del M.O.A.

Publicacién en la prensa (agencia Cifra) de una nota del
(29/04/93).

Resumen-gufa comunicaciones aéreas con los pilotos (sin

Notificacién del suceso, de Mando Defensa Aérea a
fecha, anterior al 24/03/69).

Estado Mayor del Aire (26/02/69).

Consultas del Tte. Col. Informador al Servicio Meteorol.

Nacional (17/03/69; hay respuesta del 18/03/69).

Consultas del Tte. Col. Informador al Obs. Astronémico

de Madrid (17/03/69; hay respuesta del 18/03/69).

Informador, con célculos astronémicos posicién Venus
Extenso "Informe a S.E.", por el Tte. Col. en calidad de

Informe de un Cmte. del Arma de Aviaci6n (04/03/69).
(sin fecha, Janterior al 17/03/69?").

Borrador manuscrito, segin parece del Tte. Col.

Ministerio del Aire

(10/04/69) °.
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